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@ Airbagmodul 



En Airbagmodul angeordnet in einer Fahrzeugsrtzrucken- 
lehne weist einen einzigen Airbag auf, der einen ThoraxteU, 
einen Halsteil und einen Kopfteil besitzt Der Kopfteil des 
Airbags ist an einem Tragrohr zur Gleitbewegung relativ zu 
einer Aufblasvorrichtung angeordnet. Bei Betatigung der 
Aufblasvorrichtung blast sich der Thoraxteil als erstes auf, 
und zwar in Vorwartsrichtung aus der Ruckenlehne heraus. 
Der Kopfteil und das Tragrohr bewegen sich nach oben auf 
der Oberseite der ROckenlehne heraus. Sodann. blast sich 
der Kopfteil in einer Vorwartsrichtung auf, nachdem der 
Thoraxteil sich auf blast, und zwar wie 'dies in einer Position 
zum Schutz des Kopfes des Fahrzeuginsassen. Der Halsteil 
des Airbags besitzt, wenn er aufgeblasen ist, eine relativ 
kleine Breite, verglichen mit dem Kopfteil und dem Thorax- 
teil. 
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Fahrzeugsicher- 
heitsvorrichtung einschlieBlich einer aufblasbaren Fahr- 
zeuginsassen-Schutzvorrichtung, wie beispielsweise ei- 
nem Airbag. Die voriiegende Erfindung bezieht sich ins- 
besondere auf ein Airbagmodul mit einem Airbag beim 
Schutz sowohl des Kopfes als auch der Brust eines Fahr- 
• zeuginsassen im Falle eines seitlichen Aufschlags am 
Fahrzeug mithilf L 

Es ist bereits bekannt, einen Airbag (Gassack) zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Falle eines seitlichen 
Aufschlags auf ein Fahrzeug aufzublasen. Oblicherwei- 
se wird der Airbag in einem nicht-aufgeblasenen Zu- 
stand zusammen mit einer Aufblasvorrichtung in dem 
Fahrzeugsitz, auf der der Insasse sitzt, untergebracht 
Im Falle eines seitlichen Aufschlags auf das Fahrzeug in 
einer GroBenordnung, die oberhalb einer vorbestimm- 
ten Schwelle liegt, wird die Aufblasvorrichtung betatigt 
und der Airbag wird in eine Position zwischen dem 
Fahrzeuginsassen und der benachbarten Fahrzeugtur 
aufgeblasen. Der Airbag schutzt den Fahrzeuginsassen 
gegenuber einem kraftigen Aufschlag an Teilen des 
Fahrzeugs, wie beispielsweise der Tur, und der Airbag 
schutzt auch gegenuber einem Auftreffen von Fahr- 
zeugteilen, beispielsweise der Tur am Fahrzeuginsassen. 
Der Airbag kann den Fahrzeuginsassen auch gegenuber 
Objekten schutzen, die durch die Tur oder ein seitliches 
Fenster des= Fahrzeugs wahrend des Aufschlags eindrin- 
genkonnten. 

Zusammenfassung der Erfindung. ErfindungsgemaB 
wird eine Fahrzeuginsassen-Sicherheitsvomchtung 
. vorgesehen, urn beim Schutz eines Fahrzeuginsassen in- 
folge eines seitlichen Aufschlags auf das Fahrzeug mit- 
zuhelfen. Die Vorrichtung weist einen Sitz zur Aufhah- 
me des Fahrzeuginsassen in einer Sitzposition im Fahr- 
zeug auf. Der Sitz weist einen SitzbodenteO und einen 
Sitzrucken (Sitzruckenlehne oder kurz Rucklehne) auf. 
Die Vorrichtung weist eine aufblasbare Fahrzeuginsas- 
sen-Schutzvorrichtung auf die dann, wenn sie aufgebla- 
sen ist, dabei mithilf t, den fahrzeuginsassen zu schutzen. 
Die aufblasbare Vorrichtung definiert ein einziges Auf- 
blasstromungsmittelvolumen und besitzt einen nicht- 
aufgeblasenen gefalteten Zustand sowie einen aufgebla- 
senen Zustand Die Vorrichtung weist ferner eine Auf- 
blasvorrichtung auf, die dann, wenn sie betatigt ist, Auf- 
blasstfomungsmittel in die Aufblasvorrichtung liefert, 
urn die Aufblasvorrichtung aufzublasen. Ferner weist 
,die Vorrichtung Mittel auf, zur Anbringung der Aufblas- 
vorrichtung und der aufblasbaren Vorrichtung in der 
Fahrzeugsitzruckenlehne mit der aufblasbaren Vorrich- 
tung in nicht-aufgeblasenem Zustand. Die aufblasbare 
Vorrichtimg besitzt einen Brustteil, der eine Brustkam- 
mer aus einem einzigen Aufblasstromungsmittelvolu- 
men aufweist, und ist in eine im ganzen nach vorne 
gerichtete Richtung im Fahrzeug aufblasbar, urid zwar 
in eine Position, urn die Brust oder den Oberkorper des 
Fahrzeuginsassen zu schutzen. Die aufblasbare Vorrich- 
tung besitzt einen Kopfteil, der eine Kopfkammer aus 
einem einzigen aufblasbaren Stromungsmittelvolumen 
aufweist, wobei dieser Kopfteil in eine in ganzen nach 
vorne gerichtete Richtung in das Fahrzeug aufblasbar 
ist, und zwar in eine Position, urn beim Schutz des Kop- 
fes des Fahrzeuginsassen zu helfen. Die aufblasbare 
Vorrichtung besitzt einen Halsteil, der eine Halskam- 
mer aus einem einzigen aufblasbaren Stromungsmittel- 
volumen aufweist Der Halsteil der aufblasbaren Vor- 
richtung erstreckt sich zwischen dem Kopfteil und dem 



Oberkorperteil und verbindet den Kopfteil in Strd- 
mungsmittelverbindung mit dem Oberkorperteil. Der 
Halsteil der aufblasbaren Vorrichtung besitzt dann, 
wenn er aufgeblasen ist, eine relativ kleine Breite ge- 
5 messen allgemein in der Vorwartsrichtung des Fahr- 
zeugs. Der Kopfteil wie auch der Oberkorperteil der 
aufblasbaren Vorrichtimg haben im aufgeblasenen Zu- 
stand eine relativ groBe Breite gemessen im allgemei- 
nen in Vorwartsrichtung des Fahrzeugs. Der Kopfteil 
10 der aufblasbaren Vorrichtung entfaltet sich und blast 
sich auf, nachdem der Oberkorperteil der aufblasbaren 
Vorrichtung sich entfaltet und aufblast 

GemaB einem Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung 
weist die Vorrichtimg einen Trager fur den Kopfteil der 
15 aufblasbaren Vorrichtung auf, wenn diese sich in dem 
nichtaufgeblasenen Zustand befindet Der Trager und 
der Kopfteil der aufblasbaren Vorrichtung sind zur Be- 
wegung aus einer ersten Position in eine erste Richtung 
weg vom Oberkorperteil der aufblasbaren Vorrichtung 
20 in eine zweite Position bewegbar, von der aus der Kopf- 
teil sich in einer zweiten Richtung in eine Position zum 
Schutz des Fahrzeuginsassen aufblast 

Weitere Vorteile und Einzelheiten der Erfindung er- 
geben sich aus der Beschreibung von Ausfuhrungsbei- 
25 spielenanhandderZeichnungjinderZeichnungzeigt: 
Fig- 1 eine Vorderansicht einer Fahrzeugsicherheits- 
vorrichtung mit einem Fahrzeugsitz und einem Airbag- 
modul gemaB der Erfindung, wobei der Airbag in einem 
aufgeblasenen Zustand dargestellt ist; 
30 Fig. 2 eine Seitenansicht langs Linie 2-2 in Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine vergroBerte Seitenansicht teilweise ge- 
schnitten, und zwar eines Teils des Sitzes und des Air- 
bagmoduls der Fig. 1, wobei der Airbag in seinem nicht- 
aufgeblasenen gefalteten Zustand dargestellt ist; 
35 Fig. 4 eine Draufsicht auf einen Teil des Airbagmo- 
dulsderFig. 1; ■ 

Fig. 5 eine Ansicht langs linie 5-5 der Fig. 4; 
Fig. 6 eine Schnittlangslinie 6-6 der Fig. 5; 
. Fig. 7 einen Querschnitt eines Teils und des Sitzes und 
40 desAirbagmoduls derFig. 1; ■■ ■ 

Fig. 8 eine graphische Darstellung des Aufblasdrucks 
abhangig von der Zeit, und zwar fur zwei Teile des 
Airbags der Fig. 1 ; 
Fig. 9 eine Ansicht eines Teils des Sitzes und des Air- 
45 bagmoduls der Fig. 1, wobei der Airbag in einem nicht- 
aufgeblasenen gefalteten Zustand gezeigt ist; 

Fig. 10 eine Ansicht ahnlich Fig. 9, wobei der Airbag 
in einem ersten teilweise aufgeblasenen Zustand darge- 
stelltist; 

50 Fig. 1 1 eine Ansicht ahnlich Fig. 9, wobei der Airbag 
in einem zweiten teilweise aufgeblasenen Zustand dar- 
gestellt ist; 

Fig. 12 eine Ansicht ahnlich Fig. 9, wobei der Airbag 
in einem dritten teilweise aufgeblasenen Zustand darge- 
55 stellt ist; 

Fig. 13 eine Ansicht ahnlich Fig. 9, wobei der Airbag 
in einem vollstandig aufgeblasenen Zustand dargestellt 
ist; und 

Fig. 14 eine Ansicht des Airbags der Fig. 1 in einem 
so teilweise zusammengebauten Zustand. 

Es sei nunmehr ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung beschrieben. 

Die voriiegende Erfindung bezieht sich auf eine Fahr- 
zeugssicherheitsvorrichtung und insbesondere bezieht 
65 sich die Erfindung auf eine Vorrichtung einschlieBlich 
einer aufblasbaren Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 
tung, wie beispielsweise einem Airbag, urn einen Fahr- 
zeuginsassen im Falle eines seitlichen Aufschlags x auf 
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das Fahrzeug zu schutzen, wobei dieser seitliche Auf- 
schlag eine GroBenordnung besitzt, die das Aufblasen 
der aufblasbaren Vorrichtung zum Schutz des Fahr- 
zeuginsassen erforderlich macht Die Erfindung ist fiir 
verschiedene Fahrzeugsicherheitsvorrichtungskoh- 
struktionen anwendbar. Beispielhaft fur. die Erfindung 
veranschaulichenFig. 1 und 2 eine Fahrzeugsicherheits- 

vorrichtung 10, 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 weist einen 
Sitz 12 auf, der als ein Fahrersitz fur einen Insassen 52 
(Fig. 2) eines Fahrzeugs 14 dargestellt ist Der Sitz 12 
weist ein Sitzbodenkissen 16 auf, welches auf einem Teil 
18 des Korpers 20 des Fahrzeugs 14 getragen ist Der 
Sitz 12 weist ferner ein Sitzrfickteil (Rucklehne) 22 auf, 
die mit dem Sitzbodenkissen 16 verbunden ist Die Rfik- 
keniehne 22 besitzt einen unteren Teil 24 und einen 
oberen Teil 26. Die Rfickenlehne 22 besitzt ferner eine 
AuBenseite 28 (Fig. 1) und einen Innenseite 30. 

Die Ruckenlehne 22 weist eine Kopfstfitze 32 auf, die 
vom oberen Teil 26 der Ruckenlehne getragen wird, 
oder die als ein Teil mit dem oberen Teil 26 ausgeformt 
sein kann. Ein rohrfdrmiges Sitzrahmenglied 34 ist in 
der Ruckenlehne 22 angeordnet Eine von vorne nach 
hinten verlauf ende Achse 36 (Fig. 1) erstreckt sich durch 
den Sitz 12 in einer Richtung parallel zur Fahrtrichtung 
des Fahrzeugs. 

Der Fahrzeugkorper 20 weist eine Tfir 40 (Fig. 1) be- 
nachbart zum Sitz 12 auf. Die Tur 40 weist ein Fenster 
42 mit einer Innenhauptseitenoberflache 44 auf. Eine 
B-Saule 46 des Fahrzeugs 40 ist hinter (rechts in Fig. 2) 
der Tur 40 angeordnet Es sei bemerkt, daB die Erfin- 
dung auch in einem Lastfahrzeug oder Freizeitf ahrzeug 
(Van) verwendet werden kann, wo kein Seitenferister 
benachbart zum Sitz 12 vorgesehen ist, um ebenfalls 
beim Schutz eines Fahrzeuginsassen gegenuber einem 
Kontakt mit der seitlichen Struktur des Fahrzeugs zu 
helfen. ' 

Das Fahrzeug 14 weist ein Drei-Punktsitzgurtsystem 
.50 mit kontinuierlicher Schleife (Fig. 1) auf, um den 
Fahrzeuginsassen 52 auf dem Sitz 12 zuruckzuhalten. 
Das SitzgurtsystemSO ist in den Fig. 1 und 2 im Eingriff 
dargestellt Das Sitzgurtsystem 50 weist eine einzige 
kontinuierliche Lange von Bandmaterial 54 auf, welches 
durch eine bewegliche Zungenanordnung 56 unterteilt 
wird, und zwar in einem Beckenteil 58 und einem Schul- 
terteil 60. Der Beckenteil 58 des Bandmaterials 54 er- 
streckt sich fiber das Sitzbodenkissen 16 und fiber das 
Becken des Insassen 52. Der Schulterteil 60 des Gurts 54 
erstreckt sich fiber die Ruckenlehne 22 und fiber den 
Oberkorper des Insassen 52 des Sitzes 12. Die Zunge- 
nanordnung 56 steht mit einer am Fahrzeugkorper 20 
verankerten Schnalle oder VerschluB 64 in Eingriff. 

Ein Ende der Lange des Gurtbandes 54 ist mit einem 
Ankerpunkt 66 am Fahrzeugkorper 20 verbunden. Vom 
Ankerpunkt 66 aus erstreckt sich das Gurtband 54 fiber 
das untere oder Bodensitzkissen 16 zur Zungenanord- 
nung 56 und zum VerschluB 64. Das Gurtband 54 er- 
streckt sich sodann von der Zungenanordnung 16 fiber 
den Oberkorper des Fahrzeuginsassen 52 zu einem 
D-Ring 68, der von der Fahrzeug B-Saule 46 getragen 
wird. Das Gurtband 54 erstreckt sich vom D-Ring 68 
nach unten zu einer Sitzgurtzuriickziehvorrichtung 70 
(Fig. 2), die in bekannter Weise vom Fahrzeugkorper 20 
getragen ist 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 weist ein Air- 
bagmodul 80 auf, welches im Fahrzeugsitz 12 ange- 
bracht ist Das Modul 80 weist einen Airbag 90 auf, der 
in eine in Fig. 2 zu sehende Position aufblasbar ist, um 



sowohl den Kopf als auch den Oberkorper des Fahr- 
zeuginsassen 52 zu schfitzen- Der Airbag 90 ist ein einzi- 
ger Airbag, der einen Kopfteil 100, einen Thorax oder 
Oberkorperteil 110 und einen langgestreckten Halsteil 
5 120 aufweist Der Halsteil 120 des Airbags 90 erstreckt 
sich zwischen und verbindet den Kopfteil 100 und den 
Oberkorperteil 110 des Airbags. 

Der Airbag 90 ist aus zwei gesonderten Stoff material- 
flachen (Panelen, Zuschnitten) hergestellt, d. h. einem 

io auBeren Zuschnitt 130 (Fig. 1, 2 und 14) und einem inne- 
ren Zuschnitt 140 (Fig. 7). Die Zuschnitte 130 und 140 
sind zur Bildung des Airbags 90 miteinander vernaht, 
wobei der Airbag den Kopfteil 100, den Thoraxteil 110 
und den Halsteil 120 aufweist Die beiden Zuschnitte 130 

15 und 140 sind im wesentlichen miteinander identisch und 
es wird daher nur ein einziger Zuschnitt 130 im einzel- 
nen beschrieben. 

Der auBere Zuschnitt 130 (Fig. 1, 2 und 14) ist ein 
einziges Stuck aus Stoffmaterial, wie beispielsweise ge- 

20 webtem Nylon, das eine Konfiguration im wesentlichen 
gleich dem des auf geblasenen Airbags 70 besitzt Fig. 14 
zeigt eine ebene Draufsicht auf den Airbag 90 allein, und 
zwar in einem Zustand nach dem Nahen der Zuschnitte 
130 und 140 und vor dem Umdrehen. In Fig. 14 liegt der 

25 Innenzuschnitt 140 unter dem AuBenzuschnitt 130 und 
istsomitnichtsichtbar. ' 

Der AuBenzuschnitt 130 besitzt einen paddelfdrmi- 
gen Kopfteil 132, einen langgestreckten Halsteil 134 und 
einen im ganzen rechteckigen Thorax oder Oberkorper- 

30 teil 136. Der Kopfteil 132 des auBeren Zuschnitts 130 
weist einen Halsabschnitt 16Q und einen langgestreck- m 
ten kreisformigen Korperabschnitt 162 aiif. Eine Mittel- 
achse 164 des Kopfteils 100 des Airbags 90 erstreckt 
sich durch den Kopfteil 132 des AuBenzuschnitts 130. In 

35 dem Airbag 90 erstreckt, wie in den Zeichnungen ge- 
zeigt, die Achse 164 mit einem Winkel von ungefahr 90° 
gegenuber dem Halsteil 120 des Airbags. Ein AnschluB- 
ende 168 des Kopfteils 100 des Airbags 90 ist auf der 
Achse 164 angeordnet 

40 Der Korperabschnitt 162 des Kopfteils 132 des Au- 
Benzuschnitts 130 (Fig. 14) besitzt einen bogenformigen 
AuBenumfangsendteil 166, der auf der Achse 164 zen- 
triert ist Der bogehformige Endteii 166 vereinigt sich in 
: r parallele, sich axial erstreckende Seitenteile 170 und 172. 

45 Die Seitenteile 170 und 172 vereinigen sich in bodenfor- 
migen Seitenteilen 174 bzw. 176, und zwar angeordnet 
benachbart zum Halsabschnitt 160 des AuBenzuschnitts 

• 130. ' 

Der Halsabschnitt 160 des Kopfteils 132 des AuBen- 

50 zuschnitts 130 ist im allgemeinen durch parallele Seiten- 
teile 180 und 182 definiert Der eine Seitenteil 180 verei- 
nigt sich fiber einen bogenformigen Eckteil 184 mit den 
bogenfdrmigen Seitenteilen 174 des Korperabschnitts 
162 des Kopfteils 132 des AuBenzuschnitts 130. Der an- 

55 dere Seitenteil 182 des Halsabschnitts 160 vereinigt sich 
mit dem langgestreckten Halsteil 134 des AuBenzu- 
schnitts 130. Ein Verstarkungszuschnitt 186 ist mit dem 
Halsabschnitt 160 des Kopfteils 132 des AuBenzu- 
schnitts 130 vernaht 

60 Aus Grunden der Darstelluhg kann man sagen, daB 
die Unterteilungslinie zwischen. dem Halsabschnitt 160 
und dem Korperabschnitt 162 des AuBenzuschnitts 130 
des Airbags 90 entlang einer imaginaren Linie 190 
(Fig. 14) verlauft Die imaginare Linie 190 erstreckt sich 

65 im allgemeinen senkrecht zur Achse 164 des Kopfteils 
100 des Airbags 90. Es sei bemerkt, daB der Halsab- 
schnitt 160 und der Korperabschnitt 192 des AuBenzu- 
schnitts 130 nicht diskrete Teile des AuBenzuschnitts 
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sind, sondern vielmehr Teile des AuBenzuschnitts, die 
sich allmShlich ineinander vereinigen. 

Ein Paar von Ablassen, die schematisch bei 192 darge- 
stellt sind, sind im Korperabschnitt 162 des AuBenzu- 
schnitts 130 des Airbags 90 angeordnet Die Ablasse 192 
sind von bekannter Konstruktion und sie dienen zum 
Ablassen von Aufblasstromungsmittel aus dem Airbag 
90 nach dessen Einsatz. 

Der Halsteil 134 des AuBenzuschnitts 130 ist im gan- 
zen rechteckig dann, wenn er flach in Fig. 14 ausgelegt 
ist Der Halsteil 134 besitzt parallele erste und zweite 
Seitenteile 200 und 202. Ein oberer Endteil 204 des Hals- 
teils 134 des AuBenzuschnitts 130 vereinigt sich mit dem 
Halsabschnitt 160 des Kopfteils 132 des AuBenzu- 
schnitts. Ein unterer Endteil 206 des Halsteils 134 des 
AuBenzuschnitts 130 vereinigt sich mit dem Thoraxteil 
136 des AuBenzuschnitts. 

Der Thoraxteil 136 des AuBenzuschnitts 130 besitzt 
parallele obere und untere Seitenteile 210 und 212, die 
sich parallel zu vorderen und hinteren Seitenteilen 214 
und 216 erstrecken. Eine Befestigungsklappe 218 des 
AuBenzuschnitts 130 erstreckt sich von dem Ruckseit- 
enteil 216 des Thoraxteils 136 des AuBenzuschnitts 130. 
Eine Vielzahl von Befestigungsoffnungen 220 ist in der 
Befestigungsklappe 218 ausgebildet 

Der Innenzuschnitt 140 (Fig. 1) des Airbags 90 besitzt 
keine Ablasse, wie beispielsweise die Ablasse 192 in dem 
AuBenzuschnitt 130. Der Innenzuschnitt 140 ist anson- 
sten identisch mit dem AuBenzuschnitt 130* Der Innen- 
zuschnitt 140 weist einen paddelformigen Kopfteil 224 
auf, f erner einen langgestreckten Halsteil 226 und einen 
im ganzen rechteckigen Thoraxteil 228. Ein (nicht ge- 
zeigter) Verstarkungszuschnitt ahnlich dem Verstar- 
kungszuschnitt 186 (Fig. 14) ist an dem Innenzuschnitt 
140 angenaht, und zwar an einer Stelle entgegengesetzt 
von und benachbart zu dem Verstarkungszuschnitt 186. 

Der Airbag 90 wird in einer bekannten Art und Weise 
durch Heften oder Annahen des AuBenzuschnitts 130 
am Innenzuschnitt 140 urn den AuBenumfang der Zu- 
schnitte herum zusammengefugt, wobei eine Zusam- 
menfugoff nung zwischen der Be? estigungsplatte 218 des 
AuBenzuschnitts 130 und der Befestigungsklappe des 
Innenzuschnitts 140 verbleibt Als nachstes wird der 
Airbag 90 umgestulpt, und zwar dadurch, daB man die 
Zuschnitte 130 und 140 durch die Zusammenfugoffhung 
zwischen dem AuBenzuschnitt und dem Innenzuschnitt 
zieht Die Saume des Airbags 90 werden in bekannter 
Weise vernaht oder zusammengeheftet (top stitched). 
Ein schematisch bei 230 dargestelltes Fangelement ist 
zwischen die Innenseitenoberflache des AuBenzu- 
schnitts 130 und die Innenseitenoberflache des Innenzu- 
schnitts 140 genaht und erstreckt sich dazwischen. - 

Der Kopfteil 100 (Fig. 1) des zusammengefugten Air- 
bags 90 wird gebildet durch den Kopfteil 132 des Au- 
Benzuschnitts 130 und den Kopfteil 224 des Innenzu- 
schnitts 140. Der Kopfteil 100 des Airbags 90 definiert 
eine Kopfkammer mit einem einzigen Aufblasstro- 
mungsmittelvolumen des Airbags. Der Kopfteil 100 des 
Airbags 90 besitzt eine im ganzen paddelformige Ge- 
stalt im aufgeblasenen Zustand, und zwar einschlieBlich 
eines Halsabschnitts 234 (Fig. 2) und eines Korperab- 
schnitts 236. Der Halbabschnitt 234 des Kopfteils 100 
des Airbags 90 besitzt im aufgeblasenen Zustand eine 
relativ kleine Hohe gemessen in einer Richtung senk- 
recht zur Achse 164. Der Korperabschnitt 236 des Kopf- 
teils 100 des Airbags 90 besitzt im aufgeblasenen Zu- 
stand eine relativ groBe Hohe, gemessen in einer Rich- 
tung senkrecht zur Achse 164. Der Korperabschnitt 236 



kann eine Hohe haben, die im Bereich von ungef&hr 
dem Doppelten der Hohe des Halsabschnitts 234 bis zu 
ungefahr dem Vierfachen der Hohe ides Halsabschnitts 
reicht 

5 Der Halsabschnitt 120 (Fig. 1) des Airbags 90 besteht 
aus dem Halsteil 134 des AuBenzuschnitts 130 und dem 
Halsteil 226 des Innenzuschnitts 140. Der Halsteil 120 
definiert eine Halskammer aus einem einzigen Aufblass- 
tromungsmittelvolumen des Airbags 90. Der Halsteil 

io 120 des Airbags 90 besitzt eine rohrformige zylindrische 
Konf figuration im aufgeblasenen Zustand. 

Der Thoraxteil oder Oberkorperteil 110 des Airbags 
90 besteht aus dem Thoraxteil 136 des AuBenzuschnitts 
130 und dem Thoraxteil 228 des Innenzuschnitts 140. 

is Der Thoraxteil 110 definiert eine Thoraxkammer von 
einem einzigen Aufblasstromungsmittelvolumen des 
Airbags 90. Der ThoraxteD 110 und das Airbag 90 be- 
sitzt eine saulenformige Konfiguration im aufgeblase- 
nenZustand. 

20 Das Airbagmodul 80 weist eine Aufblasvorrichtung 
240 (am besten in Fig. 3 zu sehen) zum Aufblasen des 
Airbags 90 auf. Die Aufblasvorrichtung 240 ist auf der 
Innenseite des Airbags 90 in einer weiter unten be- 
schriebenen Art und Weise befestigt Die dargestellte 

25 Aufblasvorrichtung 240 ist als eine solche Aufblasvor- 
richtung dargestellt, die eine gespeicherte Menge an 
unter Druck stehehdem Aufblasstromungsmittel in der 
Form von Gas zum Aufblasen des Airbags 90 enthalt 
Das Airbagmodul 90 konnte alternativ auch eine Auf - 

30 blasvorrichtung enthalten, die eine Kombination aus un- 
ter Druck stehendem Aufblasstromungsmittel und 
zundbarem Material zum Erhitzen des aufblasbaren 
Stromungsmittels enthalt, oder aber es konnte eine py- 
rotechnische Aufblasvorrichtung verwendet werden, 

35 die die Verbrennung von gaserzeugendem Material zur 
Erzeugung des Au|blasstromungsmittels einsetzt. 

Die Auft5lasvbrrichtuhg : .2 besitzt eine langge- 
streckte zylindrische Konfiguration. Ein Hauptkorper- 
teil 242 der Aufblasvorrichtung 240 besitzt eine zylindri- 

40 sche AuBenoberflache 244, die sich parallel zur Langs- 
achse 25 der Aufblasvorrichtung erstreckt Die Langs- 
achse 245 bUdet eine Langsachse des Airbagmoduls 80. 
Im dargesteUten AusfQhrungsbeispiel erstreckt sich die 
Achse 245 senkrecht zur Achse 164 des Kopfteils 100 

45 des Airbags 90. 

Ein unterer Endteil 246 der Aufblasvorrichtung 240 
besitzt eine oder mehrere Aufblasstrdmungsmittelaus- 
lasse 248, urn das Aufblasstromungsmittel in den Airbag 
90 bei Betatigung der Aufblasvorrichtung zu leiten. Die 

so Aufblasvorrichtung 240 besitzt keine Aufblasstro- 
mungsmittelausiasse mit Ausnahme der AuslSsse 248 im 
unteren Endteil 246. Alternativ kdnnte das Airbagmodul 
. 80 eine Aufblasvorrichtung aufweisen, die Aufblasstro- 
mungsmittelauslasse an einer Stelle besitzt, die sich von 

55 dem unteren Endteil unterscheiden, und zwar in Kombi- 
nation mit einem Diffusor oder anderer (nie gezeigter) 
Struktur zum Leiten des Aufblasstrdmungsmittels von 
der Aufblasvorrichtung in den Airbag 90 an die Stelle 
des unteren Endteils 246. Das Aufblasstromungsmittel 

60 von der Aufblasvorrichtung des Airbagmoduls 80 wird 
in der weiter unten beschriebenen Art und Weise vor- 
zugsweise in den Thoraxteil 110 des Airbags 90 geleitet 
Ein Fuhrungsstift 250 (Fig. 3— 5) ist an einem oberen 
Endteil 252 der Aufblasvorrichtung 240 angeordnet Der 

65 Fuhrungsstift 250 ragt radial nach auBen vom oberen 
Endteil 252 der Aufblasvorrichtung 240. 

Ein Tragglied oder Tragrohr 260 ist am oberen End- 
teil 252 der Aufblasvorrichtung 240 zur Gleitbewegung 
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relativ zur Aufblasvorrichtung angeordnet Das Trag- 
rohr 260 besitzt eine rohrformige zylindrische Konfigu- 
ration und ist dicht um den zylindrischen oberen Endteil 
262 der Aufblasvorrichtung 240 herum gepaBt Ein 
dunnwandiger Teil 262 des Tragrohrs 260 besitzt paral- 
lele, zylindrische Innen- und AuBenseitenoberflachen 
264 und 266, die sich zwischen den oberen bzw. unteren 
Endoberflachen 268 und 270 des Tragrohrs erstrecken 

Ein Paar von radial verdickten Befestigungsteiien 272 
und 274 des Tragrohrs 260 sind axial entlang der Lange 
des Tragrohrs beabstandet Der obere Befestigungsteil 
272 ist benachbart zur oberen Endoberflache 268 des 
Tragrohrs 260 angeordnet Die Befestigungsteile 272 
und 274 konnen beispieisweise durch SchweiBen geson- 
derter ringformiger Glieder an den dunnwandigen Teil 
262 des Tragrohrs 260 gebildet sein. Die Befestigungs- 
teile 272 und 274 konnen alternativ als ein Stuck mit 
dem dunnwandigen Teil 262 des Tragrohrs 260 gebildet 
sein. 

Ein Fuhrungsschlitz 276 ist im.Tragrohr 260 ausgebfl- 
det Der Fuhrungsschlitz 250 an der Aufblasvorrichtung 
240 ist gleitend in dem Fuhrungsschlitz 276 des Trag- 
rohrs 260 aufgenommen. Der Fuhrungsschlitz 276 er- 
streckt sich axial von der oberen Endoberflache 268 des 
Tragrohrs 260 in einer Richtung zur unteren Endober- 
flache 270. Ein unterer Endenteil 278 des Fuhmngs- 
schlitzes 276 ist gegenuber der unteren Endoberflache 
270 des Tragrohrs 260 beabstandet Der Fuhrungs- 
schlitz 276 erstreckt sich radial vollstandig durch den 
dunnwandigen Teil 262 des Tragrohrs 260, cLh. zwi- 
schen der Innenseitenoberflache 264 und der AuBensei- 
tenoberfiache 266. Der Fiihrungsschlitz 276 erstreckt 
sich durch die radial inneren Teile, nur der Befestigungs- 
teil 272 und 274 des Tragrohrs 260. 

Eine Klemm- oder Befestigungspiatte 280 ist mit dem 
Tragrohr 260 assoziiert oder verbunden, und zwar zum 
Festklemmen des Kopfteils 100 des Airbags 90 am Trag- 
rohr in einer Art und Weise wie es uriten beschrieben 
wird Die Klemmplatte 280 besitzt eine bogenformige 
Gestalt zentriert auf der Achse 245 und erstreckt sich 
axial zwischen den Befestigungsteiien 272 und 274 des 
Tragrohrs 260. Ein Paar von Bef estigungsvorrichtungen 
282 ist mit der Klemmplatte 280 assoziiert oder verbun- 
den, und zwar zum Bef estigen der Klemmplatte an dem 
Tragrohr 260 in einer unten zu beschreibenden Art und 
Weise.* • ■ .— - ' ^ 

Beim Zusammenbau der Airbagmoduls 80 wird als 
erstes das Klemmrohr 290 (Fig. 3 und 7) um die Aufblas- 
vorrichtung 240 nahe dem unteren Endteil 246 der Auf- 
blasvorrichtung herum angeordnet Das Klemmrohr 
290 besitzt eine im ganzen U-formige Querschnittsge- 
stalt, wie man am besten in Fig. 7 erkennt Eine Reihe 
von Befestigungsvorrichtungen 282 klemmen das 
Klemmrohr 290 an den Hauptkorperteil 242 der Auf- 
blasvorrichtung 240. Eine Reihe von Befestigungsbol- 
zen oder Schrauben 294 ragt von dem Klemmrohr 290 
in einer Richtung weg von der Aufblasvorrichtung 240. 

Als nachstes wird die Aufblasvorrichtung 240 mit dem 
Airbag 90 zusammengebaut, und zwar durch Einsetzen 
der Aufblasvorrichtung und des Klemmrohrs 290 durch 
die Zusammenfug- oder Zusammenbauoffnung zwi- 
schen dem AuBenzuschnitt 130 und dem Innenzuschnitt 
140 in das Aufblasstrdmungsmittelvolumen des Airbags. 
Der obere Endteil 252 der Aufblasvorrichtung 240 und 
das Tragrohr 206 sind innerhalb des Kopfteils 100 des 
Airbags 90 angeordnet Der Hauptkorperteil 242 der 
Aufblasvorrichtung 240 erstreckt sich durch sowohl den 
Halsteil 120 als auch den Thoraxteil 110 des Airbags 90. 



Die Aufblasstromungsmittelauslasse 248 der Aufblas- 
vorrichtung 240 sind innerhalb des Thoraxteils 110 des 
Airbag 90 angeordnet 

Die Klemmplatte 280 wird auf der AuBenseite der 
5 Verstarkungszuschnitte des Kopfteils 100 des Airbags 
90 angeordnet Die Befestigungsvorrichtungen 282 er- 
strecken sich durch die Klemmplatte 280, die Verstar- 
kungszuschnitte und den Kopfteil 100 des Airbags 90. 
Die Befestigungsvorrichtungen 282 sind in das Tragrohr 
io 260 eingeschraubt Der Kopfteil 110 des Airbags 90 wird 
dadurch am Tragrohr 260 befestigt und mit diesem zur 
Bewegung verbunden. 

. Nachdem die Aufblasvorrichtung 240 und das 
Klemmrohr 290 auf diese Weise im Airbag 90 angeord- 

is net sind, wird die Befestigungsklappe 218 des Auflenzu- 
schnitts 130 und die Befestigungsklappe des Innenzu- 
schnitts 140 gefaltet, um iiber dem Klemmrohr zu liegen. 
Die Befestigungsbolzen 294 des Klemmrohrs 290 er- 
trecken sich durch die Befestigungsdffnungen 220 der 

20 Befestigungsklappe 218 und durch die Befestigungsdff- 
nungen der Befestigungsklappe des Innenzuschnitts. 
Die Befestigungsbolzen 294 am Klemmrohr 290 werden 
in die Befestigungsdffnungen in einem Bef estigungsbu- 
gel 296 (Fig. 7) eingesetzt Muttern 298 werden auf die 

25 Betestigungsbolzen 294 geschraubt, um die Aufblasvor- 
richtung 240, den Airbag 90 und das Klemmrohr 290 am 
Bef estigungsbugel 296 zu bef estigen. 

Sodann wird der Airbag 90 in den schematisch in 
Kg. 3 gezeigten Zustand gefaltet Im Verlauf des Fal- 

30 tens wird der Kopfteil 100 des Airbags 90, der AuBeni- 
.umfangsseitenteilvl66 (Fig. 13 und 14) des Airbags ein- 
schlieBlich des AnschluBendes 168 nach innen gegen- 
. fiber dem Korperabschnitt 236 des Kopfteils des Air- 
bags gefaltet oder dahineingeschoben, um den schema* 

35 tisch in Fig. 12 gezeigten Zustand zu erreichen. Als 
nachstes wird der gesamte Korper^Dschnitt 236 des 
Kopfteils 100 des Airbags 90 nach innen gefaltet, und 
zwar gegenuber dem Halsabschnitt 234 des Kopfteils 
des Airbags, wie dies schematisch in Fig. 1 1 gezeigt ist 

40 Infolgedessen ist der Korperabschnitt 236 des Kopfteils 

, : 100 des Airbags 90 in einen sozusagen festen Klumpen 
innerhalb des gefalteten Halsabschnitts 234 des Kopf- 
. : teils des Airbags gefaltet 

Der Halsteil 120 des Airbags . 90 ist akkordionartig 

45 entlang des Hauptkorperteils 242 der Aufblasvorrich- 
tung 240, wie schematisch in Fig. 9 gezeigt, gefaltet Der 
Thoraxteil 110 des Airbags 90 ist gegen den Hauptkor- 
perteil 242 und den unteren Endteil 246 der Aufblasvor- 
richtung 240 gefaltet, wie dies schematisch in Fig. 3 ge- 

50 zeigtist •: 

Der Befestigungsbugel 296 wird am Shzrahmenglied 
34 der Ruckenlehne 22 des Fahrzeugsitzes 12 befestigt, 
um das Airbagmodul 80 im Fahrzeugsitz anzuordnen. 
Die RQckenlehne 22 (Fig. 7) .weist einen Korper aus 

55 einem Schaumsitzkissenmaterial 300 auf, der das rohr- 
formige Sitzrahmenglied 34 umgibt Ein Hohlraum 302 
ist in dem Schaumkorpermaterial 300 atisgebildet, und 
zwar benachbart zu einer Teilungslinie 304 des Schaum- 
materials. Eine Sitzabdeckung 306 des Ruckensitzes 22, 

60 wie beispieisweise Tuch oder Leder, umschlieBt den 
Korper aus Schaummaterial 300 und das Sitzrahmen- 
glied 34. Die Sitzabdeckung 306 weist einen ersten 
Saum 308 (Fig. 7) auf, der sich im .allgemeinen vertikal 
entlang der Vorderkante des Seitenwulstes der Fahr- 

65 zeugsrucklehne 22 erstreckt Die Sitzabdeckung oder 
der Sitzbezug 306 besitzt einen zweiten Saum 310 
(Fig. 3, 9 und 10), der sich im allgemeinen horizontal 
entlang der Oberseite der Ruckenlehne 22 erstreckt 
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Der Befestigungsbugel 296 ist am Sitzrahmenglied 34 
durch geeignete Befestigungsmittel, wie beispielsweise 
eine Klammer 312 und Befestigungsvorrichtungen 314 
bef estigt Das Airbagmodul 80 ist innerhalb des Hohl- 
raums 302 der Ruckenlehne 22 angeordnet Der gef alte- 
te Airbag 90 wird in einer im allgemeinen vorwarts 
verlaufenden Richtung zur Teiliinie 304 des Schaumma- 
terial vorgesehen. Speziell ist das Modul 80 in der Ruk* 
kenlehne 22 derart angeordnet, daB die Aufblasvorrich- 
tung 240 nach vorne und auBen unter einem Winkel zur 
von vorne nach hinten verlaufenden Achse 34 weist In 
einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel ist das Modul 
80 in der Ruckenlehne 22 derart angebracht, daB der 
Fuhrungsstift 250 (Fig. 4) der Aufblasvorrichtung 240 
sich nach vorne erstreckt, und zwar mit einem Winkel 
von 20 bis 25° nach auBen gegenuber der von vorne 
nach hinten verlaufenden Achse 36. 

Die Fahrzeugsicherheitsvorrichtung 10 weist bekann- 
te elektrische Mittel auf, die schematisch bei 320 (Fig. 1) 
gezeigt sind, urn einen Seitenaufschlag des Fahrzeugs 14 
abzufuhlen und um. die Aufblasvorrichtung 240 infolge 
des Abfuhlens eines seitlichen Aufschlags zu betatigen. 
Die elektrischen Mittel 320 umfassen eine Leistungs- 
quelle, die vorzugsweise die Fahrzeugbatterie und/oder 
ein Kondensator ist, sowie eine normalerweise offenen 
Schalter. 

Der Schalter ist Teil eines Seitenaufschlagsensors, der 
einen Zustand abfuhlt, der das Auftreten eines seitlichen 
Aufschlages des Fahrzeugs 14 abfuhlt. Wenn der einen 
ZusammenstoB anzeigende Zustand durch den Sensor 
abgefuhlt wird und dieser Zustand bberhalb einer vor- 
bestimmten Schwelle liegt, so zeigt der Sensor das Auf- 
treten eines seitlichen Aufschlags -des Fahrzeug an fur 
den das Aufblasen des Airbags 90 zum Schutz des Fahr- 
zeuginsassen erwunscht ist Sodann schlieBt der Sensor 
den Schalter und die elektrischen Mittel 320 schicken 
ein Betatigungssignal an die Aufblasvorrichtung 240 
uber Zuleitungsdrahte 322. 

Die Aufblasvorrichtung 240 wird in bekannter Art 
und Weise betatigt und leitet Aufblasstromungsmittel 
imter Druck in den Airbag 90 durch die Stromungsmit- 
telauslaBdffnungen 248 am unteren Endteil 246 der Auf- 
blasvorrichtung. Der untere Endteil 246 der Aufblasvor- 
richtung 240 ist im Thoraxteil 110 des Airbags 90 ange- 
ordnet Daher flieBt das gesamte Aufblasstromungsmit- 
tel von der Aufblasvorrichtung 240 in den Thoraxteil 
des Airbags 90. Nachdem der Thoraxteil 110 des Air- 
bags 90, wie unten beschriebeii, aufgeblasen ist, flieBt 
das Aufblasstromungsmittel vom Thoraxteil des Air- 
bags in den Halsteil 120 und sodann in den Kopfteil 100 
des Airbags. Der Airbag 90 blast sich in der schematisch 
in den Fig. 9—13 gezeigten Art und Weise auf. 

Das Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvorrich- 
tung 240 setzt den Thoraxteil 110 unter Druck und blast 
inn auf, und zwar als erstes. Der Thoraxteil 1 10 blast sich 
aus dem Saum 308 in der Abdeckung oder den Bezug 
306 der Ruckenlehne 22 heraus auf. Der Thoraxteil 110 
des Airbags 90 blast sich aus einem in Fig. 9 dargestell- 
ten gefalteten und gespeicherten Zustand heraus auf, 
und zwar uber einen teilweise aufgeblasenen Zustand 
gemaB Fig. 10 und 11 in einem vollstandig aufgeblase- 
nen Zustand gemaB den Fig. 12—13. 

Wahrend des Aufblasens des Thoraxteils 110 des Air- 
bags 90 wirkt der schmale Halseil 120 des Airbags 9 als 
eine Drossel, urn die Strdmung von Aufblasstromungs- 
mittel in den Kopfteil 100 des Airbags zu blockieren. 
Sobald der Thoraxteil 110 des Airbags 90 vollstandig 
aufgeblasen ist, wird das Aufblasstromungsmittel aus 



dem Thoraxteil des Airbags heraus in den Halsteil 120 
des Airbags gedruckt Es wird auch Aufblasstromungs- 
mittel aus dem Thoraxteil 110 des Airbags 90 in den 
Halsteil 120 des Airbags dann gedruckt, wenn der Tho- 
5 raxteil 110 des Airbags in Eingriff kommt oder belastet 
wird bei einem seitlichen ZusammenstoB durch Kontakt 
mit dem Fahrzeuginsassen 52. Dieses Laden des Tho- 
raxteils 110 des Airbags 90 erfolgt typischerweise, bevor 
der Kopfteil des Airbags anfangt sich aufzublasen. 

io Wenn der Druck des Aufblasstromungsmittels im 
Halsteil 120 des Airbags 90 ansteigt, so blast sich der 
Halsteil des Airbags uber einen schematisch in Fig. 10 
gezeigten Zustand hinweg auf in einen schematisch in 
Fig. 11 gezeigten Zustand. Der gefaltete Halsteil 120 

15 des Airbags 90 verlangert sich. Ein Teil des aufgeblase- 
nen Halsteils 120 des Airbags 90 kann sich aus der Ruk- 
kenlehne 22 durch den Seitensaum 308 heraus ers trek- 
ken. Der groBte Teil des aufgeblasenen Halsteils 120 des 
Airbags 90 verbleibt innerhalb der Rucklehne 22. f 

20 Das in den Halsteil 120 flieBende Aufblasstromungs- 
mittel kontaktiert oder kommt in Eingriff mit dem Kopf- 
teil 100 des Airbags. Wenn der Druck des Aufblasstro- 
mungsmittels im Halsteil 120 hinreicherid ansteigt, so 
stoBt die durch den Stromungsmitteldruck im Airbag 

25 ausgeubte Kraft den gefalteten Kopf 100 nach oben 
gegen den Saum 310 (Fig. 3 und 9— 13) im oberen Teil 
26 der Rucklehre 22. Der Saum 310 offtiet sich und der 
gefaltete Kopfteil 100 zusammen mit dem Tragrohr 260 
bewegt sich nach oben relativ zur Rucklehne 22 und aus 

30 der Ruckenlehne heraus durch den Saum 310, wie in 
Fig. 1 1 gezeigt 

Der sich bewegende gefaltete Kopfteil 100 zieht das 
Tragrohr 260 nach oben relativ zur Aufblasvorrichtung 
240. Das Tragrohr 260 wird dann bewegt, wegen der 

35 Vertikalkomponente der an dem Kopfteil 100 durch den 
Druck des Aufblasstromungsmittels im Airbag angeleg- 
ten Kraft Das Tragrohr 260 gleitet entlang dem oberen 
Endteil 252 der Aufblasvorrichtung 240 und fuhrt den 
Kopfteil 100 zur Bewegung nach oben vor dem Aufbla- 

40 sen des Kopfteils des Airbags in einer Vorwartsrich- 
tung. Der Kopfteil 100 blast sich sodann nach vorne und 
auBen in eine Position auf, urn den Fahrzeuginsassen zu 
schutzen, wie dies schematisch in den Fig. 12 und 13 
dargestelltist 

45. Der Kopfteil 100 entfaltet sich nicht Tind blast sich 
nicht auf, bis er nach oben aus der Ruckenlehne 22 
herausbewegt ist in die Position gemaB Fig. 11. Dies ist 
so, weil weniger Kraft zum Entf alten des Halsteils 120 
und zur Bewegung des entfalteten Kopfteils 100 und des 
50 Tragrohrs 260 nach oben durch den Saum 310 erforder- 
lich ist, als dies erf orderlich ist zum Entf alten des Kopf- 
teils 100. Infolgedessen blast sich der Kopfteil nicht auf, 
bis sowohl der Thoraxteil 110 als auch der Halsteil 120 
bereits aufgeblasen sind. Die Aufblaszeit des Kopfteils 
55 100 relativ zur Aufblaszeit des Thoraxteils 110 kann 
zugemessen oder zugeschnitten werden, und zwar 
. durch EinsteUen der GroBe des Thoraxteils 110, der 
Konfiguration des Halsteils 120 und des Durchmessers 
des Halsteils 120. 
60 Das untere Ende 278 des Fuhrungsschlitzes 276 
(Fig. 4—6) kommt mit dem Fuhrungsstift 250 in Eingriff, 
urn die Aufwartsbewegung des Tragrohrs 260 relativ 
zur Aufblasvorrichtung 240 zu begrenzen. Die Begren- 
zung der Aufwartsbewegung des Tragrohrs 260 be- 
es grenzt die Vertikalbewegung des Kopfteils 100 und 
steuert somit die Vertikalposition oder die Hohe des 
Kopfteils 100 des Airbags. Der Verstarkungszuschnitt 
186 des AuBenzuschnitts 130 und der Verst&rkungszu- 
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schnitt an dem Innenzuschnitt 140 widerstehen den 
Scherkraften, die versuchen, den Airbag 90 vom Trag- 
rohr 260 wegzuhalten, und zwar am Anbringungspunkt 
der Klemmplatte 280 und der Befestigungsvorrichtung 
282. 

Wenn der Airbag 90 sich in dem aufgeblasenen Zu- 
stand befindet, so ist der Korperabschnitt 236 des Kopf- 
teils 100 vor dem Halsabschnitt 234 des Kopfteils 100 
angeordnet und erstreckt sich von dort aus. Wenn sich 
der Airbag 90 im aufgeblasenen Zustand befindet, so ist 
der Ruckseitenteil 216 des Thoraxteils 110 des Airbags 
in der Fahrzeugrucklehne 22 angeordnet Der Vorder- 
seitenteil 214 des Thoraxteils 110 des Airbags erstreckt 
sich vom Seitenteil 216 aus der Rucklehne 22 nach vor- 
ne. Der Halsabschnitt 234 des Kopfteils 100 und der 
Ruckseitenteil 216 des Thoraxteils 110 und der Halsteil 
120 sind in einem im ganzen linearer Anordnung inner- 
halb der Fahrzeugruckenlehne 22 angeordnet 

Der Airbagmodul 80 ist an dem Sitzrahmenglied 34 
derart angebracht, daB der Airbag 90 in eine Vorwarts- 
und Auswartsrichtung relativ zur Vorder-zu-Ruckachse 
36 zum Einsatz kommt Speziell ist das Tragrohr 260 
nach auBen gewinkelt, und zwar relativ zur von vorne 
nach hinten verlaufenden Achse 36, und zwar mit dem 
gleichen Winkel, mit der der Thoraxteil 110 sich auf- 
blast Der Eingriff des Fuhrungsstiftes 250 der Aufblas- 
vorrichtung im Fuhrungsschlitz 276 des Tragrohrs 260 
halt diese Winkelposition des Tragrohrs bei, wahrend 
das Tragrohr sich relativ 2ot Aufblasvorrichtung be- 
wegt Die Aufblasvorrichtung 240 ist starr an der Ruck- 
lehne 22 befestigt Da das Tragrohr 260 unter einem 
vorbestimmten Winkel relativ zur von vorne nach hin- 
ten verlaufenden Achse 36 gehalten wird, wird auch der 
Kopfteil 100 auf dem gleichen vorbestimmten Winkel 
gehalten. Auf diese Weise wird der Kopfteil 100 des 
Airbags zu einem Einsatz veranlaBt, der annahernd 
rechtwinklig zur Riickenlehne und nach auBen relativ 
zur von vorne nach hinten verlaufenden Achse 36 mit 
dem vorbestimmten gewunschten Winkel erf olgt 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel der Erfin- 
dung blast sich der Kopfteil 100 auf und zum Einsatz 
unter einem Winkel von ungefahr 20° bis 25° nach au- 
Ben gegenuber der von vorne nach hinten verlaufenden 
Achse 36. Dieser ausgewahlte Einsatzwinkel minimiert 
die Moglichkeit, daB der die aufblasende Airbag an der 
Fahrzeugtur 40 oder dem Sitzgurt 60 in Eingriff kommt 
oder sich verengt Dies hilf t auch zu vermeiden, daB der 
Kopf eines AuBerposition befindlichen Insassen 52 er- 
faBt wird, wenn der Airbag 90 sich in eine Position be- 
nachbart zu oder an dem Kppf des Fahrzeuginsassen 
vorbei aufblast 

Der Kopfteil 100 des Airbags 90 blaht bzw. erstreckt 
sich nach auBen zu einer Position zwischen dem Kopf 
und dem Hals des Insassen 52 des Fahrzeug 14 und dem 
Fahrzeugfenster 42 oder der B-Saule 46. Der aufgebla- 
sene Airbag 89 ist zwischen dem Insassen 52 und dem 
Schultergurtteil 60 des Gurtbandes 54 benachbart zum 
D-Ring 68 angeordnet. Der Airbag 90 erstreckt sich 
zwischen dem Sitz 12 und der Tiir 40, um den Insassen 
52 des Sitzes gegenuber einem krSftigen Aufschlag auf 
der Tur zu schutzen. Der aufgeblasene Airbag 90 kann 
auch beim Schutz des Insassen 52 gegenuber einem Ob- 
jekt mitwirken, welches durch die Tiir 40 und das Fen- 
ster 42 in den Passagierraum des Fahrzeugs 14 ein- 
dringt 

Wegen der schmalen rohrformigen Konfiguration des 
Halsabschnitts 234 (Fig. 12) des KopfteUs 100 bleibt der 
sich aufblasende Kopfabschnitt 236 ein dichtes enges 



Biindel oder ein kleiner Klumpen, wenn sich der Halsab- 
schnitt 234 entfaltet und aufblast Wenn der Halsteil 234 
des Kopfteils 100 des Airbags 90 aufgeblasen ist, und 
Aufblasstrdmungsmittel anfangt, in den Korperab- 
5 schnitt 236 zu flieBen, dann ist der Korperabschnitt 236 
noch immer in einem groBen AusmaB entfaltet, wie dies 
schematisch in Fig. 12 gezeigt ist Der Korperabschnitt 
236 des Kopfteils 100 des Airbags 90 blast sich dann in 
den In Fig. 13 gezeigten Zustand auf. Der durch die 

io Ablasse 192 geschaffene niedrige Druck stellt sicher, 
daB das Aufblasstromungsmittel durch den Korperab- 
schnitt 236 des Kopfteils 100 flieBt und den Korperteil 
vollstandig aufblast Die zum Aufblasen des Kopfteils 
100 erforderliche Zeit ist groBer als die Zeit, die zum 

15 Aufblasen des Thoraxteils 110 erforderlich ist Dies ver- 
mindert die Geschwindigkeit des Einsatzes des Kopf- 
teils des Airbags 90. Dies vennindert die Auf schlagkraf t 
des Kopfteils 100 auf einen AuBerpositioh befindlichen 
Fahrzeuginsassen, beispielweise einem Fahrzeuginsas- 

20 sen, der sich gegen die Fahrzeugtur 40 lehnt 

Wenn der Airbag 90 sich in dem aufgeblasenen Zu- 
stand befindet, so hat der Kopfteil 100 eine Breite ge- 
messen allgemein in Vorwartsrichtung des Fahrzeugs 
(das heiBt, entlang der Achse 164) die mindestens unge- 

25 fahr dreimal groBer ist als die Breite des Halsteils 120 
gemessen in der gleichen allgemeinen yorwarts verlau- 
fenden Richtung. Wenn der Airbag 90 sich im aufgebla- 
senen Zustand befindet, so hat auch der Thoraxteil 110 
eine Breite gemessen in der gleichen allgemeinen vor- 

30 warts verlaufenden Richtung des Fahrzeugs, die minde- 
stens ungefahr dreimal die Breite des Halsteils 120 ge- 
messen in der gleichen Richtung betragt Wenn speziell 
der Airbag 90 sich im aufgeblasenen Zustand befindet, 
so hat der Kopfteil 100 und der Thoraxteil 110 jeweils 

35 vorzugsweise eine Breite gemessen in der im allgemei- 
nen vorwarts verlaufenden Richtung im Fahrzeug im 
Bereich von ungefahr dem Dreifachen der Breite des 
Halsteils 120 bis ungefahr dem Zwolffachen der Breite 
des Halsteils liegt, und zwar ebenfalls gemessen in der 

40 im allgemeinen nach vorne verlaufenden Richtung. 
■:■ Bei einem gemaB der Erfindung aufgebauten Airbag 
90 erreicht der Thoraxteil 110 (Fig. 8) den vollen Auf- 
blaszustand nach imgefahr 10 Millisekunden nach Beta- 
tigung der Aufblasvorrichtung 240. Das Tragrohr 260 

45 fangt an sich relativ zu Aufblasvorrichtung 240 ungefahr 
20 Millisekunden nach Betatigung der Aufblasvorrich- 
tung zu bewegen. Das Tragrohr 260 beendet die Bewe- 
gung ungefahr 20 Millisekunden nach der Betatigung 
der Aufblasvorrichtung 240. Der Fahrzeuginsasse 52 be- 

50 lastet den Thoraxteil 110 vollstandig nach ungefahr 
20 Millisekunden nach Betatigung der Aufblasvorrich- 
tung 240. Der Kopfteil 100 des Airbags 90 erreicht den 
vollen Aufblaszustand nach ungefahr 40 bis; 35 Millise- 
kunden nach der Betatigung der Aufblasvorrichtung 

55 240. 

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben 
sich fur den Fachmann aus den obigen Ausfuhnmgen 
und den Anspruchen. 
Zusammenf assend sieht die Erfindung f olgendes vor: 

60 Ein Airbagmodul 80 angeordnet in einer Fahrzeugsitz- 
ruckenlehne 22 weist einen einzigen Airbag 90 auf, der 
einen Thoraxteil 110, einen Halsteil 120 und einen Kopf- 
teil 100 besitzt Der Kopfteil 100 des Airbags 90 ist an 
einem Tragrohr 260 zur Gleitbewegung relativ zu einer 

65 Aufblasvorrichtung 240 angeordnet Bei Betatigung der 
Aufblasvorrichtung 240 blast sich der Thoraxteil 110 als 
erstes auf, und zwar in Vorwartsrichtung aus der Riik- 
kenlehne 22 heraus. Der Kopfteil 100 und das Tragrohr 
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260 bewegen sich nach oben auf der Oberseite der Rtik- 
kenlehne 22 heraus. Sodann blast sich der Kopfteil 100 . 
in einer Vorwartsrichtung auf, nachdem der Thoraxteil 
110 sich aufblast, und zwar wie dies in einer Position 
zum Schutzes des Kopfes des Fahrzeuginsassen. Der 5 
Halsteil 120 des Airbags 90 besitzt, wenn er aufgeblasen 
ist, eine relativ kleine Breite, verglichen mit dem Kopf- 
teil 100 und dem Thoraxteil 110. 

Patentanspruche 10 

1. Fahrzeugsicherheitsvorrichtung zum Schutz ei- 
nes Fahrzeuginsassen im Falle eines seitlichen Auf- 
schlags auf das Fahrzeug, wobei die Vorrichtung 

fplgendes aufweist: 15 
einen Sitz zum Tragen eines Fahrzeuginsassen in 
einer Sitzposition innerhalb des Fahrzeugs, wobei 
der Sitz einen Sitzbodenteil und eine Ruckenlehne 
(22) aufweist; 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 20 
tung, die, wenn sie aufgeblasen ist, beim Schutz des 
Fahrzeuginsassen mithilft, wobei die aufblasbare 
Vorrichtung ein einziges Aufblasstromungsmittel- 
volumen definiert, mit einem nicht-aufgeblasenen 
gefalteten Zustand und einem aufgeblasenen Zu- 25 
stand; 

eine Aufblasvorrichtung zum Lief era von Aufblass- 
tromungsmittel an die aufblasbare Vorrichtung 
zum aufblasen derselben, wenn die Aufblasvorrich- 
tung betatigt ist; und 30 
Mittel der Befestigung der Aufblasvorrichtung und . 
der aufblasbaren Vorrichtung in der Ruckenlehne, 
wobei sich die aufblasbare Vorrichtung im nicht- 
aufgeblasenen Zustand befindet; 
wobei die aufblasbare Vorrichtung einen Thorax-. 35 
teil aufweist, der eine Thoraxkammer aiis einem 
einzigen Aufblasstromungsmittelvolumen aufweist, 
und zwar aufblasbar in einer im allgemeinen Vor- 
wartsrichtung im Fahrzeug in eine Position zum 
Schutz des Thorax des Fahrzeuginsassen; 40 
wobei die aufblasbare Vorrichtung einen Kopfteil 
aufweist, der eine Kopfkammer aus einem einzigen 
Aufblasstromungsmittelvolumen aufweist und die 
aufblasbar ist in einem ganzen nach vorne gerichte- 
ten Richtung im Fahrzeug in eine Position zum 45 
Schutz des Kopfes des Fahrzeuginsassen; und 
wobei die aufblasbare Vorrichtung eiiien Halsteil 
aufweist, der eine Halskammer aus einem einzigen 
Aufblasstromungsmittelvolumen aufweist, wobei 
der Halsteil der aufblasbaren Vorrichtung sich zwi- 50 
. schen dem Kopfteil und dem ThoraxteO erstreckt 
und den Kopfteil in Stromungsmittelverbindung 
mit dem Thoraxteil verbindet; wobei der Halsteil 
der aufblasbaren Vorrichtung im aufgeblasenen 
Zustand eine relativ kleine Breite gemessen besitzt, 55 
und zwar gemessen in einer im allgemeinen nach 
vorne gerichteten Richtung des Fahrzeugs, wobei 
sowohl der Kopfteil als auch der Thoraxteil der 
aufblasbaren Vorrichtung im aufgeblasenen Zu- 
stand eine relativ groBe Breite gemessen in der im 60 
allgemeinen nach vorne verlauf enden Richtung des 
Fahrzeugs besitzen. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Kopfteil 
und auch der Thoraxteil der aufblasbaren Vorrich- 
tung im aufgeblasenen Zustand eine Breite gemes- 65 
sen in der im allgemeinen nach vorne verlaufenden 
Richtung besitzen, die mindestens ungefahr das 
Dreif ache der Breite des Halsteils der aufblasbaren 
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Vorrichtung im aufgeblasenen Zustand betragt, 
und zwar gemessen in der im ganzen nach vorne 
gerichteten Richtung. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei sowohl der 
Kopfteil als auch der Thoraxteil der aufblasbaren 
Vorrichtung im aufgeblasenen Zustand eine Breite 
gemessen in der im allgemeinen nach vorne gerich- 
teten Richtung besitzen, die im Bereich des unge- 
fahr Dreif achen bis zu ungefahr Zwdlffachen der 
Breite des Halsteils der aufblasbaren Vorrichtung 
im aufblasbaren Zustand liegt, und zwar gemessen 
in der im allgemeinen nach vorne gerichteten Rich- 
tung. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei der Halsteil 
der aufblasbaren Vorrichtung und der hintere Teil 
des Kopfteils der aufblasbaren Vorrichtung und ein 
hinterer Teil desThoraxteils der aufblasbaren Vor- 
richtung in einer im ganzen linearen Anordnung 
angeordnet sind, und zwar innerhalb der Rucken- 
lehne dann, wenn die aufblasbare Vorrichtung sich 
in dem nicht-aufgeblasenen Zustand befindet, wo- 
bei der Halsteil der aufblasbaren Vorrichtung sich 
zwischen dem hinteren Kopfteil und dem hinteren 
Teil des Thoraxteils erstreckt und diese Teile ver- 
bindet • . - 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4,' wobei der hintere 
Teil des Kopfteils der aufblasbaren Vorrichtung ei- 
ne langgestreckte rohrformige Konfiguration be- 
sitzt und wobei ein vorderer Teil des Kopfteils der 
aufblasbaren Vorrichtung eine langgestreckte 
Konfiguration besitzt, und wobei der vordere Teil 
des Kopfteils der aufblasbaren Vorrichtung im auf- 
geblasenen Zustand eine relativ groBe Hohe be- 
sitzt, und zwar gemessen in einer Richtung quer zu 
der im allgemeinen nach vorne verlaufenden Rich- 
tung des Fahrzeugs, wobei der. hintere Teil des 
Kopfteils der aufblasbaren Vorrichtung im aufge- 
blasenen Zustand eine relativ kleine Hohe besitzt, 
und zwar gemessen in , der erwahnten Richtung 
quer zu der im allgemeinen nach vorne verlauf en- 
den Richtung des Fahrzeugs. 

6. Vorrichtung nach Anspruch 1, wobei die Ruck- 
lehne einen unteren Teil und einen oberen Teil be- 
sitzt, und wobei def Thoraxteil der aufblasbaren 
Vorrichtung sich von dem unteren Teil der Rucken- 
lehne aus aufblast, wobei der Kopfteil der aufblas- 
baren Vorrichtung sich von dem oberen Teil der 
Ruckenlehne aus aufblast 

7. Vorrichtung nach Anspruch, 6, wobei der Halsteil 
der aufblasbaren Vorrichtung innerhalb der Ruk- 
kenlehne angeordnet ist, wenn die aufblasbare Vor- 
richtung sich in dem aufgeblasenen Zustand befin- 
det «. " / . 

8. Fahrzeuginsassen-Sicherheitsvorrichtung zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Falle eines seitli- 
chen Aufschlags auf das Fahrzeug, wobei die Vor- 
richtung folgendes aufweist: 

einen Sitz zum Tragen eines Fahrzeuginsassen in 
einer Sitzposition im Fahrzeug, wobei der Sitz eir 
nen Sitzbodenteil und eine Ruckenlehne aufweist; 
eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 
tung, die im aufgeblasenen Zustand beim Schutz 
des Fahrzeuginsassen mithilft, wobei die aufblasba- 
re Vorrichtung ein einziges Aufblasstromungsmit- 
telvolumen definiert, und einen nicht-aufgeblase- 
. nen gefalteten Zustand und einen aufgeblasenen 
Zustand aufweist; 

wobei die aufblasbare Vorrichtung einen Thorax- 
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teil besitzt, der in eine Position aufblasbar ist, urn 
beim Schutz des Thorax des Fahrzeuginsassens zu 
helfen und mit einem Kopfteil, der in einer Position 
aufblasbar ist, um beim Schutz des Kopfes des 
Fahrzeuginsassen zu helfen; 5 
eine Aufblasvorrichtuhg zur Lieferung bei Betati- 
gung, von Stromungsmittel an die aufblasbare Vor- 
richtung zum Aufblasen der aufblasbaren Vorrich- 
tung; und 

Mittel zum Befestigen oder Anbringen der Auf- 10 
blasvorrichtung und der aufblasbaren Vorrichtung 
in der Fahrzeugruckenlehne, wobei der Thoraxteil 
und der Kopfteil sich im gefalteten Zustand befin- 
den; 

wobei der Kopfteil der aufblasbaren Vorrichtung 15 
sich entfaltet und aufblast aus der Fahrzeugruck- 
lehne nachdem Thoraxteil der aufblasbaren Vor- 
richtung sich entfaltet und aufblast von der Fahr- 
zeugrucklehne. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, wobei der Kopfteil 20 
und auch der Thoraxteil der aufblasbaren Vorrich- 
tung im aufgeblasenen Zustand eine relativ groBe 
Breite besitzt, und zwar gemessen in einer im allge- 
meinen nach vorne yerlaufenden Richtung des 
Fahrzeugs, wobei die aufblasbare Vorrichtung fer- 25 
ner einen Halsteil aufweist, der sich zwischen dem 
Kopfteil und dem Thoraxteil erstreckt und der den 
Kopfteil in Stromungsmittelverbindung mit dem 
Thoraxteil verbindet, wobei der Halsteil der auf- 
blasbaren Vorrichtung dann, wenn er aufgeblaseh 30 

'ist, eine relativ kleine Breite besitzt, und zwar ge- 
messen in der im allgemeinen nach vorne gerichte- 
ten Richtung des Fahrzeiigs. , 

10. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Hals- , 
teil der aufblasbaren Vorrichtung als eine Drossel 35 
wirkt, um der Stromung des Aufblasstromungsmit- 
tels vom Thoraxteil in den Kopfteil Widerstand 
entgegenzusetzen. 

11. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei die Auf- 
blasvorrichtung einen ersten Abschnitt aufweist, 40 
der innerhalb des Thoraxteils angeordnet ist und 
mit einem zweiten Abschnitt angeordnet innerhalb 
des Halsteils und des Kopfteils, wobei der erste 
Abschnitt AufblasstromungsmittelauslaBmittel auf- 
weist, angeordnet innerhalb des Thoraxteils, um 45 
Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvorrich- . 
tung in den Thoraxteil zu leiten, wahrend der zwei- 
te Abschnitt frei von Aufblasstromungsmittelaus- 
lassenist . : 

12. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Kopf- 56 
teil der aufblasbaren Vorrichtung sich in einer er- 
sten Richtung weg von der Aufblasvorrichtung be- 
wegt und wahrend er im gefalteten Zustand ist, 
wobei der Kopfteil sodann sich entfaltet und auf- 
blast, in einer zweiten Richtung quer zu der ersten 55 
Richtung. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 9, wobei der Tho- 
raxteil sich in ungefahr 10 Millisekunden nach der 
Betatigung der Aufblasvorrichtung aufblast, wah- 
rend der Kopfteil sich in ungefahr 30 bis 35 Millise- 60 
kunden nach der Betatigung der Aufblasvorrich- 
tung aufblast 

14. Fahrzeuginsassen-Sicherheitsvorrichtung zum 
Schutz eines Fahrzeuginsassen im Falle eines seitli- 
chen Aufschlags auf das Fahrzeug, wobei die Vor- 55 
richtung folgendes aufweist: 

eine aufblasbare Fahrzeuginsassen-Schutzvorrich- 
tung, die im aufgeblasenen Zustand beim Schutz 



des Fahrzeugsinsassen hilft, und wobei die aufblas- 
bare Vorrichtung einen nicht-aufgeblasene gefalte- 
ten Zustand und einen aufgeblasenen Zustand auf- 
weist; 

eine Aufblasvorrichtung zur Lieferung von Stro- 
mungsmittel bei Betatigung an die aufblasbare 
Vorrichtung zum Aufblasen desselben; 
wobei die aufblasbare Vorrichtung den Thoraxteil 
zur Aufblasstromungsmittel von der Aufblasvor- 
richtung und einen Kopfteil aufweist; 
einen Trager fur den Kopfteil der Aufblasvorrich- 
tung dann, wenn die Aufblasvorrichtung sich in 
dem nicht-aufgeblasenen Zustand befindet; und 
Mittel zur Anbringung oder Befestigung des Tra- 
gers an dem Kopfteil der aufblasbaren Vorrichtung 
zur Bewegung aus einer ersten Position in eine er- 
ste Richtung weg vom Thoraxteil der aufblasbaren 
Vorrichtung zu einer zweiten Position, von der aus 
sich der Kopfteil in einer zweiten Richtung aufblast 
in eine Position zum Schutz des Fahrzeuginsassen. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei die erste 
Richtung eine Aufwartsrichtung im Fahrzeug ist 
und wobei die zweite Richtung eirie Vorwartsrich- 
tung im Fahrzeug ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei ferner ein 
Sitz vorgesehen ist zum Tragen eines Fahrzeugin- 
sassen in eine Sitzposition in dem Fahrzeug, wobei 
der Sitz einen Sitzbodenteil aufweist und eine Sitz- 
lfchne, insbesondere eine Sitzruckenlehne, wobei 
die Vorrichtung ferner Mittel aufweist zur Befesti- 
. gung der Aufblasvorrichtung und der aufblasbaren 
Vorrichtung und des Tragers in der Ruckenlehne 
mit der aufblasbaren Vorrichtung im nicht-aufge- 
blasenen Zustand. 

17. Vorrichtung nach Anspruch 16, wobei der Tra- 
ger zur Bewegung aus einer ersten in eirie zweite 
Position getragen ist, und wobei die erste Position 
sich innerhalb der Ruckenlehne befindet, wahrend 
die zweite Position sich auBerhalb der Ruckenlehne 
befindet, wobei diese Bewegung ansprechend auf 
die Betatigung der Aufblasvorrichtung erf olgt 

18. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei der Tra- 
ger innerhalb der aufblasbaren Vorrichtung ange- 
ordnet ist. ' " ; ^:V : ' ' ' ) 

.19. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei der Tra- 
ger auf der Aufblasvorrichtung angeordnet ist, und 
zwar fur eine Gleitbewegung relativ zur Aufblas- 
vorrichtung. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 14, wobei der Tho- 
raxteil der aufblasbaren Vorrichtung sich in unge- , 
fahr 10 Millisekunden nach der Betatigung der Auf- 
blasvorrichtung aufblast, wahrend der Trager sich 
aus der ersten Position in die zweite Position nach 
ungefahr 10 bis 20 Millisekunden nach der Betati- 
gung der Aufblasvorrichtung bewegt hat 
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